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Les objectifs du Schéma Directeur Vélo de la CCDSP

La CCDSP a fait le choix de ne pas se saisir de la compétence o~ AN% 7] &E i ndblijé
en 2021 (elle ] = Zdpmg pas Autorité Organisatrice de la Mobilité locale) .

Les enjeux liés aux mobilités durables sont aut 3 t 8e ses préoccupations et font parties
intégrantes des documents de planification existants ou en cours (SCoT, PCAET..).

Une démarche globale de planification et de prospective pour promouvoir le vélo, comme
mode de déplacement alternatif a la voiture individuelle pour des déplacements quotidiens
(pratique utilitaire), mais aussi de loisir et touristiques

Définir un réseau d'itinéraires  pour créer un maillage cohérent/attractif avec les podles
générateurs de déplacements et intermodaux, aménagements existants et projetés b

-

€~ aj E tHanRsauh& démarche prospective, en prenant en compte les projets a venir et en
anticipant les besoins, au-dela des limites administratives du territoire (connexions CCRLP
(Bollene), la DRAGA (Bourg - Saint - Andéol), a la confluence de 3 départements b ).

Proposer un schéma intégrant : infrastructures V services V communication

Définir un schéma concerté avec les élus partenaires et acteurs de la société civile
(associations b) et directement applicable par les élus via des outils de
programmation/d'aide  a la décision (codts, priorisation des itinéraires) .
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Les enjeux lies au déeveloppement de la pratique cyclable

rrrrrrrr

T Le vélo est un moyen de déplacement alternatif aux modes
motorisés . Rapport distance -temps selon les modes en  milieu urbain

10 km

T Il est considéré comme le mode de déplacement le plus
performant pour les trajets de moins de 5km en milieu urbain

Sikm

8 km
(En France, en fonction du type de territoire, 59% a 75% des 7 km
déplacements font moins de 10 km et 32% moins de 2 km - Enquéte Ekm :
Mobilité desPersonneSDER0182019. <Lt V4
4 km /
T Une part modale du vélo de 3 % en France mais en ?_:: /
augmentation (objectif 9 % avec le plan vélo national en 2024 1km
et 129 en 2030). SR e e T
[ @
T Grace a g~ X Edd KAAE, une ouverture de la pratigue du vélo a ﬂ O% g 5.5.‘
un plus large public, pour de plus longues distances et sur 4 km/h 15 km/h 15kmh  28km/h 25 km/h

des trajets avec davantage de dénivelé .

T Le développement du vélo répond ainsi aux enjeux :
A De diminution de g~ a 3 seuvironnemental ;

A De proposer une offre de transport alternative a la voiture individuelle permettant de limiter g~ t Ede+
g~ 7zt n A %Al& plarg de celle -ci sur g~ = E gpublic

A De diminution de la part des budgets consacrés aux déplacements, pour les ménages et collectivités
A A" 7 31 g & Adq lrgant& Jpublique | ;

A Et dernierement un enjeu de distanciation sociale post-Covid 19!
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(D)

- Rappel du deroulement du Schéma Directeur Vélo

Communauté de Communes
Drome Provence

T 3 phases techniques et 1phase transversale de concertation / validation : (Plusieurs instances de
suivi (COTEC) / travail (Ateliers de co-construction) / concertation (Comité des partenaires) / validation : COPIL a chaque
phase et Conseil communautaire pour la validation finale)

Copil de lancement

Juin 2022

- Diagnostic infrastructures, pratiques et I Deux questionnaires pour

g besoins : Copil bre 2022 alimenter le diagnostic du

b A Questionnaires aux communes / Optl - novembre Schéma Directeur Velo

N = populations / entretiens

Q. A Recensement de terrain / Analyses ==
Questionnaire internet soumis
aux 14 communes : 12 réponses

o Définition de la stratégie de développement

o du vélo :

7] A Co-construction du maillage et des services Copil - mai 2023

_‘:‘ complémentaires (Ateliers de travail) ﬂ?eem:teco?gj :”qsiei‘;mb”::”ezu pi)

0. A Definition et chiffrages des aménagements octobre) auprés deg habitants  (ou
personnes pratiquant le territoire)
1774 réponses (1572 o~ |j z k a duz|]
territoire, soit 3,7% de la population
et 204 extérieurs) . Taux de

oL . ~ 5 PR oL L répvons;esv largement  supérieur a

() Altgaj ZaEA] KA31NZnaA]j ] 299X K3 §z] Ko~ Z 1 rged & foskulksIdfpaihes .

3 finalisation du schéma : Copil - novembre 2023

b A Priorisation/programmation

N A Fiches itinéraires / actions complémentaires

a A Finalisation du schéma

Décembre 2023
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"Les éléments clés
du diagnostic
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CCDSP Une population concentrée dans la vallée du Rhéne et dans les pdles de

Communauté de Communes

Pierrelatte et Saint - Paul - Trois - Chateaux

il BRSO v d. = Ha3®

T Sur les 42 224 habitants (INSEE 2018) soit Carte de répartition de la population dans la CCDSP F
. ~ £U00 wiontjoyer
8% de la population de la Dréme oA 7 /4 S "
4 - . . aalavelns \ Sous:Bois
A 53 % de la population du territoire est o
localisée sur les 2 polarités ; 7,
- Roussas 5
A 75 % dans les communes le long du o 653/ Chgnan g
R h 6 ne O ue St , Montan tos Granges ‘A{onlbrvson
( ) Gontard;: ‘ Valaurie \\\‘-:
r Rousset-le
l Chantemerle-les-Grignan, SainBPantaléon-les
B111ﬁ 4 : Chamaret Grillon
T Des distances notables vers les polarités LAQ L 5 Cotonzeld _
extérieures plus importantes pour . .. Cifayes r Vairsas
lesquelles le vélo | ~ I asg), pertinent (hors e, s R
tra]?t mU|t|mOda|) ) 327 ‘\ Richerenches
Montélimar : 23 km de Pierrelatte T,ZZ%"C‘.,ZT:LU © o sodew | {2
A Orange : 33 km b i e |
- Saint-Restitut
A Mais Malataverne a 85 km de | hETNe \\{401 o0

Montélimar et Rochegude a 12 km
» N Z jnérd. toujours un peu loin
mais pas impossible ;

De 25 4 50 hab. e Rousse; 1530

Saint-Just:
/1 ‘%f\'/iéche
A\

Population communale 2018 - /-\
Le Schéma devra prendre en compte les N\ O #itne (T

N

&
\\ Mondragon

besoins cyclables en lien avec les

Sainte-Cécile-les-Vignes

Cairanne

n=NNanAaNZEKoAZEA&] EXKo?Z
ot Ko 1 g AKIK: : dab L|.||-K A AN Mornas Source : BD Topo IGN 2022, INSEE 2019. Réalisation : ITEM 2022,

\3
Uchaux! s Lagarde-Paréol

[ s
Kilometres Séngnanzdu=Comtat

pritem - i
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£ [ De 504150 hab. i @ g
I De 150 & 300 hab. = Bui
i I Pius de 300 hab. )
\ 1610 ‘ :

/ SaintfRoman-de-Malegarde

- \*\ S1m[ Maurice-sur

Population carroyée 200m 2135 - \\}
Moins de 25 hab. Bouchet "
Suze-| a

X

Rasteat
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CCDSP Une organisation territoriale multipolaire qui dépasse les frontieres
R, administratives de la CCDSP

Chateauneuf-du-Rhone

© Des équipements dans les polarités et
. dans la Vallée du Rhéne

A
N o @ Principaux péles générateurs

@ 111 Administration
@ Commerce de proximité
\ @ @ Réauville
\ @ Moyennes/grandes surfaces

T 4 niveaux de polarites (ScoT) :

A Deux polarités principales O
Pierrelatte et Bollene  (hors o
territoire) .

y \ R Grignan @ Etablissements de santé
A A i = uipements sportifs
A Deux  polarités secondaires |, rten O ... ) Enaneyfypoct
. . ~ @ @ Goni‘a“Ldesl o @ Cultures et loisirs
Saint - Paul - Trois - Chateaux et () zone dactivite _‘
Bou rg - Salnt - Andéo' (horS - Bourg-Saint- l Chantemerle-lés-Grignan Q Gares {

SCOT

=== Coeur "équipé" du territoire ]

territoire) .

@ @ r Chamaret

~I;\%§§E:w%de— Colonzell . Péle principal
mar
A Lz : 2y o Clansayes () Péle secondaire
A Des polarites intermédiaires en *a N
. \ Montségur-sur-Lauzon ’ Péle intermédiaire
« relais ». sSSP @) Pole d'hyper-proximité

rois-Chateaux Richerenches Commune

A O - i 1A Solérieux R @@
A Des pbles o~ |j & gbAimite Lag:\ /
de‘i'l"arg&rr—?é?t- Vinsobres

-~ 000

Saint-Maregl:

d 'Ardecﬁa

Saint-Just:

/’Aﬂiechg

\\‘ Lamotte-du-Rhone

\\ Sg\)ml-Maunce»sm-Eygues

Buisson

~-~

Une structuration autour de
différentes polarités permettant

SaintfRoman-de-Malegarde
Roaix:

i

{ A 4
\ Samfe‘- Ge’erlel-/esl- Vignes

0" ] 0&aEZ*¥3XNKOoIEKS3
déplacements de proximité

Mondragon
: o \ OC
accessibles a vélo o e %
z : 5 urce : BD Topo IGN 2022, CCDSP / Etude stratégique pour la définition d'un périmétre de SCoT. Réalisation : ITEM 2022. Segurst

—Kilométres

Rasteau
Cairanne

— e
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CCDSP Une topographie pouvant étre contraignante sur certains secteurs

oriny L pour la pratique cyclable « utilitaire  »

_f_ o Etuqe tratégiqlue pour la définition d'un périmétre de SCoT{gpogfgphie et"hydrtl)g[apl)ie 7
T Des entités géographiques différentes A L BF 1 A | et [ 8| [ secteurcence
A A g” At JaEvpliée du Rhéne, secteur (#F J B g e g
urbain, mais des coupures importantes ) 4 g o
. } r 7 t:i(leilgi;;es de force

A Une partie centrale intermédiaire, & £ Lawlkeds one

7 . . et ses fenetres a

composée de plateaux qui accueillent les | ' traversles massifs
voies de transports est-ouest dans les A

vallées et des villages perchés ;

A Au sud-est, une plaine agricole .

T La Vallée du Rhbéne et la plaine sont
favorables a la pratique cyclable
« utilitaire  »

T Le secteur collinaire peut se révéler étre un
atout pour la pratique cyclosportive

" 1 32ZN+Z]t S KoXEKE KK3 3

certains déplacements dans des zones
accidentées

Septembre 2014 | 140457_DSP-périmétre-SCoT | Les ateliers UP+ de SCE |

pritem - <ma Di
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U Les loisirs et le sport sont les premiers motifs o~ t E ZluF\VElo (au moins 85% utilisent
pour le loisir) .

occasionnellement

T Des déplacements
effectuer des démarches

sont moins fréquents

] 7 £ n agam&@s2leg yelo pour le motif « Travail/Ecole »).

(46% des

Fréquence d'usage du velo en fonction du type de déplacement

¢XK3NAZZ] ZNu

Pratique sportive 16%

Commerces, démarches 14% 11%

9%
~
O
-

Activités culturelles,

E3ANnassE 12% 11%

Au travail / a I'école 11% 12%

B Souvent Régulierement

22%

15%

Occasionnellement

23%

26%

26%

24%

35%

26%

31%

46%

m Trés rarement H Jamais

le vélo

quotidiens & vélo pour se rendre au travail, a g~ 1 t faige Xdes achats ou
administratives

répondants

x

vision similaire des
elus : la pratique
pour loisirs et
promenade est
jugée « moyenne a
importante  » par
PYKYXKo™ Zj].n
En second lieu
vient le
cyclotourisme.

10

CCDSP v] KEEZ*+> Kot KolgAKolada9KKkaZ] Kz 3A
dominé par la pratique de loisir et sportive



CCDSP Une pratiqgue cyclable visible sur le terrain aussi bien utilitaire que

-
auté de Commun

cyclosportive ou de loisir

Donzeére Saint - Paul- Trois - Chateaux Pierrelatte

Cyclosportif & la sortie Rochegude Cycliste en itinérance & proximité de la cNAt3IKo=Kt et gAE3zANnal K
VIARHONA VIARHONA (Sud- Ouest de Pierrelatte)

L K
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CCDSP t 2dzNJ £ Sa KFIoAGlrydas RSa FTNBAya t

-

du trafic routier et le manque des aménagemen
nSEKKINZa] EXN=Zt 5] E1EKoz] EXg™ =] he Tr
T Méme ressenti
pour les  élus, Manque d'aménagement 6% L
o~ t ] Z pratique
imitée  du_ vélo Risque d'accident 79%
lice a la Trafic trop important 12%
prédominance  de
- R 2ok f s peur de se faire voler son vélo 24%
g” 7tnAZebauwg s
sentiment  h £7 2 g g2 distances trop importantes 26%
implique .
Mauvaises conditions météo 29%
U Des. _freins  avoir des enfants a accompagner 13%
similaires a ceux
du sondage  Mon lieu de travail nest pas équipé 15%
« pistes cyclables Facilité de circuler en voiture 23%
en  Tricastin »
mené  par le Pollution due au trafic 32%
collectif —citoyen ¢ gjer, geniveié trop important 26%
en 2021.
L'absence de vélo a disposition 17%
Des freins Le manque de réparateur vélo 219%
prioritaires sur o .
: Ne pas savoir faire du vélo 7%
lesquels il est :
3 AEEakgZXKo™ Les raisons de santé
Ie Cadr? de e 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Schéma!
m Frein important ® Frein moyen Frein faible m Pas un frein

Rapport finak Schéma Directeur Cyclable de la CC Drome Sud Provence 12
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CChsp Yy ]

Communauté de Communes
Drome Provence

T Un axe structurant : La ViaRhona

A Enjeu de rabattement depuis les
bourgs de la CCDSP dans de
bonnes conditions

A Opportunité
Véloroutes
raccordement
et de gEygues).

de 2 projets de
et Voies Vertes de
(VVV de la Berre

T Des boucles
sur la CCDSP:

touristiques  jalonnées

-

A 5 bons plans vélos

A 15circuits VTT

SKzN3

ourg-Saint-

o

ntNZKt A33 AE]l ZKoZKoal
touristiques

Malataverne

‘e [ROUSSaS; 3 o™ (4 )
\ Grgnan L 4

Itinéraires touristiques sur la CCDSP
Montjoyer
Viviers Salles-

sous-Bois
Taulignan

Reauville
fom o o "8
L

j v
'] N /

Donzére A
%
9

Saint-

\ R avar'
N e R
Montan 'Montbrison-sur-Lez

2
Les Granges
. Gontardes |

U
e
N /4
% ¢ Valaurie .rﬂ’j \ v : N
o —~? Ty ‘
s &)é - =" e = "‘l [ 4 v Ruusse[—/mn{:-

Saint-Pantaléon-les- \/’fgnes\
y p f\/
. La Garde-

>
- r Adhémar/

-4V ‘T\Clansayes 4
| o anpey g IAfT O 4

>
= _ ﬂthu:oﬂ

/. ‘/ﬂ %;/rc/onc)u,s
Solérieux
@t

—

Sew
4 L/mma(g{ ’AG;UM_W -~ |
S Y
.“, ﬂ»,‘.)"* -

« Valréas

Andéol. & ‘I\/I\omsogw»'s

.

“;.  Saint-Paul-
- kTrois-Chateaux

CNAE

o
SN

l p;),L‘é B.'aume- )

Vinsobres
‘\

de-Transit
[ . ~ Visan
Salntfkl;esmut \
— " Saint-Maurice=sur-Eygues
= Ny . -
ART, \ .

Saint-Marcelz
d’Ardeche

\
Lapalud \
: 1 Bouchet N
: Suze-la-
) Rousse AEL
le
Saint-Just . 5?"”}? H = - Tulette >
#U'Ardéche G \ Buisson
“ amm \/iarhona 2
. . Projet de Véloroute le long ~ oS s e
de I'ancienne voie ferrée (VVV de I'Eygues) A\ /’_—‘_’&“”’ Romar-geieleoste Roaix:
@ ==« Projet de Véloroute des Berges de la Berre Rochegude
Boucles "bon plan vélos"
Boucles VTT Sainte-Cécile*les- Vignes
Rasteau,
Sources : BD Topo IGN 2022 - ITEM / Drome / CCDSP Cairanne
Réalisation : ITEM 2022 o\ i "
Uchaux Lagarde=Pareol
0 1 2 . / \ Mormas Séguret
, N —lometres Sérignan-du-Comtat
Boucles avec numéro a St - Paul
° . .
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Co I OKAEISKo™ KZ231] 2232 nEKXKNZt ] E1 EXZ]J

Provence

T 28 km o 231]z2%232] n

Une complémentarité Aménagement/

cyclables complétés par 55,5 et Zone a modération de vitesse (ZMV)
km de zones a modeération de \
vitesse (Zone 30b ) { \ Les accotements
II \ i des RD
. .— R principales ne
U Des , amenageme_n:[s o, \ .
concentrés dans les polarités y référencés
de la Vallée du Rhone [ comme des

[ foC aménagements
. I )
U Une absence de maillage D, ,
cohérent a I'échelle ... % cop= |
intercommunale TN , A SN
] I /A'/N}I{‘FV?/]OS
T Un jalonnement cyclable ’MI o BT
/ La|Baume-
de-Transit V""S”mi‘)f

« utilitaire » absent du
territoire

0 o Visan
Saint;Restitut

L nv/:(*

B — A
\\ \ Saint-Mauricezsur-Eygues
AN { ;

—

Bouchet T j
Aménagements cyclables - e &3

( 2 - Tulette
Buisson,
/1 Bande Cyclable (BC 13 X
DOUble Ser]s CyCIabIe O.4 ‘<‘,\ / SaintfRoman-de-Malegarde
r—-_" Roaix
Piste Cyclable (PC) 6,5 1 §’C“eg”"e .
. o ~ Aménagements favorables aux cycles
VO'e Verte VV 8 ( Sainte-Céeciletles
( ) ‘\ Aménagements cyclables
: SRt o e Total 28 km  Jchaux N Lagarde:Paréol i —BZDo:e d/eG ,r:;):zézra;mn d{e vitesse b
. Pe N . ources 'opo nquéte "communes" A
Piste cyclable (Aménagement) a Pierrelatte — iometres { \ O Réaisation : TEM 2022 i

it
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CCDSP Une offre de stationnement développée mais a parfaire

-
Communauté de Communes
Drome Provence

* Relevé non -exhaustif des capacités de stationnement notamment pour les emprises privées

. . . , . Place publique /
T A partir des questionnaires « communes » et des relevés 100 habitants

de terrain : 690 places de stationnement vélo identifiées

. ] . R Drébme Sud Provence 1,6

au moment du diagnostic de terrain en aolt 2022 * .
Vals du Dauphiné 1,1
Grand Pontarlier (25) 1,25
T 12 communes beénéficient de stationnement sur g° ZE3 2zt X Pays Thur Doller (68) 1,4
public ; Porte du Hainaut (59) 1,0
Strasbourg (67) 14

T Une offre de stationnement hétérogéne concentrée sur les
principaux pbles générateurs ;

T Une qualité du stationnement a améliorer

-

A 38% o~ Z Nt Zunettgpologie a plébisciter . s o

Arceaux signalés a Pierrelatte

A 60% de racks, une typologie de faible qualité .

Seulement 9 % des répondants ag~ > h pefisgE que
le territoire est assez pourvu en stationnement vélo ;

| it em ) . ' N . 15
= Rapport final Schéma Directeur Cyclable de la CC Drédme Sud Provence Racks a Pierrelatte
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ccpse Une cyclabilité  assez bonne des linéaires existants mais parsemée de
nombreux points durs pouvant altérer ce sentiment global
Chateauneuf-du-Rhone b/ L'a ‘Touche N
T 53% des amenagements cyclables K X o Qualité des aménagements sur la CCDSP
plutbt de bonne qualité
Cyclabilité des aménagements
T 35% de qualitt moyenne sont & )
améliorer Bonne 15
Montan Moyenne 10
T et 1B6 disposent o~ t ] Bhauvaise Mauvaise 3 o
cyclabilité (largeur insuffisante, g o m— 58
revétement dégradé ou inadapté b)) S ) :
it Clansayes | f / s
.;;‘,’1‘{' I .!Mv'm‘s(‘:’.‘u'—51/.'—."J:.’?(?U rj
T 66 points durs recensés (probleme T\ /
o" a] EZNda@A] g7 Z231] 2+232%] 1 sanail
. . ., Trois:Chateaux e
intersection non traitée aux abords de Ly' o AL
- x =~ -4 x = 4 de-Transit MiIsoures
g‘ Z 3 CI. J Z :i: E B Z J rl) |'I'II Saint-Restitut -
= = i\-A:\ ] /
l\\_ | —— e\ J:\,'_v ‘rw:i‘ur['j,‘gum
f“; Suze-la- Bouchet TN ')‘
ol ( Rousse
Points durs ‘
’ A Discontinuité ;
A Insertion \ 3
A Intersection \
} Rochegude
Qualité {
Bonne ,A\
s Moyenne \ 4908 Rasteau
a— Mauvaise \ Sources:BDJdpo IN 2022 / Communes/ITEM 2022 L airanne
Réalisation §REM 2022 Uenaux
Conflit Piéton/vélo a la ——ioneres ) _\ 7 b
.)i‘tem sortie de la PC (Insertion) Rapport final Schéma Directeur Cyclable de la CC Drédme Sud Provence 16
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Communau 16 de Communes
Drome Sud Provence

Le jugement du réseau cyclable actuel par les habitants et les élus

A Un réseau existant jugé de
bonne qualité, agreable a
parcourir par les habitants,
mais pas par les élus b

Ab Mais trop peu développé
et discontinu et ce de

maniére partagée par tous

nnnnnnnnnnnnnnnnn

En bon état et bien entretenu

Population | NSHEEEE S e -
Commune GG 0 I e o
Assez sécurisés
Population | SEEH e e e 0
Commune  OFGIGAMI S50 I dsea
Agréables a parcourir
Population | ESEEEEN S e ., 1
Commune TSV AN 279 I e~
Bien signalés / Bien fléchés

Population

Commune [ SE00 e I e eve.

Assez nombreux
Population SR 560 I,
Commune

Bien reliés les uns aux autres
Population

Commune OGSy 2796 I e 2re—

m Oui tout & fait m Oui plutdt m Pas vraiment mPas du tout mMNe sait pas

Rapport finak Schéma Directeur Cyclable de la CC Drome Sud Provence
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ccose LyS LINRA&aS Sy O2YLWS RSa OeofAraidasSa t

Communauté de Communes

D U 1 j\ lliiadoi I &[® ' T Deux gares : Pierrelatte et Donzere (10 500
\;;j ) Réseaux de transport en commun hab. a moins de 10 min. a VélO) :

qui desservent la CCDSP

Malataverne

- T Pas oaménagement cyclable aux abords des
gares, mais des stationnements vélo
Sécurisés (Pierrelatte : 16 box vélos individuels et 4
sur Donzére) et des places dans les TER;

Les Granges
Gontardes 1\\

-
AET e N

La Baume-
de-Transit

prévus lors au renouvellement des marchés)

\
ST 3
D99t e ” S
o N
~ Q

‘1:/// #"i/' <oman-de-
\ oo /AN

Niveau ded te des c
@ e Gares et ligne TER
Bon niveau de service

T Pas 0”7 z 31] z % >c¥chljlen, en lien avec

@ Ligne 42 : Montélimar <> Saint-Paul-Trois-Chateaux

l Niveau de service moyen e  Ligne 44 : Pierrelatte <> Nyons |eS arrétS TC n | aVGC |eS a-l res de
Niveau de service tres faible f ; ? . .
" i B = s e s o s i covoiturage (sauf Carrefour de Pierrelatte)
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CCDSP at>ght>EKa] anaznaos>EKoZKEZNoat
s développer la pratique

Atelier Team ATC 26 Donzére
(©ledauphine.com)

T Différentes initiatives o ateliers de réparation de vélos sur le territoire

-

T Des vélocistes permettant g~ Z t lp Zogatipn ou la réparation de vélos ;

T Des événements , démarches, animations pour sensibiliser a la pratique

cyclable pour tous les publics (via Dromolib , CD26, Régionb ) ; «At TRETdAt Gbst bal

a Donzére » (DROMOLIB)

Rencontres de I'écomobilité ~ = / =
en Dréme 2022 = .~

T 3 hébergements bénéficient du label Accueil Vélo (services en faveur
des cyclistes)

T 2 Sites départementaux référencent les boucles et services cyclables et
touristiques : « ladrometourisitique .com » et « ladrome .fr »

T Des associations de vélos (sportives, loisirs) : Destination vélo

e

OZKBZQZQQZKOZEKEZﬂoaiZEKOIgAEKGKOA{Z

b \' «Iadrmetourisrhe.com »
0192Z9gA331ZKEEtNKgZKn=INNanAanzKigAt z2naAj
libre service, vélobus W Kb € wWw
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2 i Les enjeux et

potentialités
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CCDSP v] K3249ggz+>KoxXKgazaEAj EXajnnt A33H

Communauté de Communes

prioritaire du vélo  (distances inférieures a 8kr

/ [ |
Chateauneuf-du-Rhope, ¢ s
8.5 k La Touche

2705 A

T On recense : \ & P Distances intercommunales

Montjoyer

Viviers
Malataverne

< .. . \ Distances entre les
A 19 liaisons intercommunales de ,

communes $
. . - 1
moins de 5 km (soit environ 15 L e Moins de 3 km
minutes a velos) 1 SN - " Entre 3km et 5 km
CA Grignan
Sainty ! wes Entre 5 km et 8 km
Mentag Donzér{ Les Grange‘;

D93N

\ | [Gontarges \/'y/M’ 0-4.‘ s Plyyde Skm
” %

¢

== == Liaison avec relief

>
e,

34 liaisons entre 5 et 8 km ‘ e’ |
(environ 15 a 30 minutes a - At R

Saint-Pantaléon-les-Vignesj

, & o D947 "
7 g / pClhdniaret 7 - -}
VeIOS) Ifér(ck ~ i : , - ¥ Colonzellg S
N | Adhémar sl N ¥ /] AT
lourg-Sainty 3 B v & \ o QR 7 ;
Andcol Y - o \ Ny , \ ~‘{'M("/llseuu/—su/—l,aulon 0\“‘
4 . - T iy i \ % >
A Certaines liaisons font un peu Piemeae X 2 NLICN A e
plus de 8 km, mais méritent : Sf /A S S B s
~ . , , Site du ' Trois-Chateaux: ¥ 41
tout de méme o~ T rgfidiées, {. Tricastin A € \‘Zf’// : ) ’ /
notamment  vers Montélimar, | sanplitt ¢ RO o [ i, P ¥ visan >
Bolléne, ou vers le Tricastin . /“‘\’\ A N » o

?g‘ E \ \ .
¢ ¥ 9.5 km \ )
“ : ’ : \ g Saint-Maurice=sur-Eygues
v Lapalud’ A\ \- % S
\% / { =
! . \ N Bouchet b N
A Suze-la-
Bollene 8.3 km Rousse o
~ 1 B\ b -y .

N
Sam!x/usﬁ— 09‘5 = - Tulette
’ v 04 N
/d/\./deche g g, | D994 i S e e
3 = ’\
\ % 8.3km )
A\ [ Lamotte-du-Rhéne ; \S %
! SaintfRoman-de-Malegarde.
r Roaix
Rochegude
D8
Sainte-Cécilezles-Vignes: 8.5 km
Mondragon Rasteau
\ Cajranne
e\ (’\o v
Uchaux: Lagarde=Pareol 2 % O 2
0 1 2 Mornas = Séguret
i Kilometres Q

Serignan-du-Comtat
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CCDSP Circulation des cyclistes : un territoire marqué par des coupures

Drome Provence

hS 2 o W

T De nombreuses coupures Nord - Sud { Pri!lc'ipalescoupures.cyclablessur.leterrito.ire,
sur le territoire : et qualité de Ieursfranchlssements et intersections

> 8 Taulignan §
allée du Rhone n
Roussas, o) ) ’o)

U Des traversées et des intersections p 3 xRV
des coupures souvent dangereuses Sk A Lgi,;i;a;g:s i % o ;;— \Z/’
car elles ne sont quasiment jamais \ l : \ g()
aménagees pour les cyclistes . - o Chantemeig3essnian - SontPanigh o3 Tgne X

Chamaret™~g © - aGrlion

D947~ 3‘ ,.‘ -

Colonzelle]

. » 4
A'.'.'.“‘.' §amt— AUl
Pierrelatte o Trois;c i le'aux

La Baume-.

. Vinsobres
Ge-Transit X

N

- Saint-Maurice:sur-Eygues
-\ o

Ruptures territoriales X ::V““d‘::t'i’i:éd:‘cu A
, ranchissemen' nters ons \ “ " Buisson,
La traversée des ruptures et le < mmm Canal de Doriere = Thetangercih

traitement des intersections | Autoroute A7 @ Beominie

Roalx
est un point de travail clé pour e\ &S ’ 2 >
HiNA 1 —— Nationale 7 i -7 P o 3
proposer des itinéraires entre 11000et 16000 véh. & e peSainte-Gecidhe o gt
A IS@ s Départementales a fort trafic \} ; (& nne
securises Plus de 4 000 véh./j e N Lagarda""rpa/eof § { A
‘;:fxuomelres / I s\ ] S} Sengnam:}u—fom::a: \ Seguret
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Communa 3
Drome Provence

T Un potentiel captable (de pendulaires
actifs et scolaires) estimé a 2 056
personnes

T 82 % du potentiel
communal

cyclable est intra -
(1693 personnes)

T Les liaisons intercommunales sont

centrées sur Pierrelatte

T Le public scolaire représente 60 % du
potentiel cyclable (1 247 scolaires
potentiellement reportés vers le vélo)

T Un potentiel pour 20 pendulaires qui
pourraient réaliser des trajets
multimodaux Vvélo/TC en lien avec les

2 gares (parmi les usagers utilisant déja le
train sur leurs trajets domicile travail)

A ce potentiel «

pendulaire

L=

-~ Estimation du potentiel captable a vélo selon les parts modales cibles

$\\\ ~ / ( /ld ed l(/HPU/ du- R'nu!re,ve,s ontélir;mr La 7@5?';;-\\\ iv‘/\
faet e N . ) 3 \ Potentiel cyclable pour
~;\ /?jl T 7/ Koo v les déplacements pendulaires
Viviers / (‘\’ Malataverne f //\\/ /(‘ S /\ : Salles: | :
/ﬁ3 ; \ Part modale vélo cible pour estimer le
> / / Cx potentiel captable
F » /Rﬁ Type de trajet Actifs Scolaires
’ N (/ \ \ .
j l Roussas Intra communal 10 % 20 %
“?(\\ Saint- ) I
Moz .y wl ~ Intercommunal
1 Les Granges 10 % 15 (y
\\ Gontardes %/)L e <5km 0
\
N\ L _ Intercommunal 0 '
\ / Clmnremor/ de 5 é_ 8 km 5 /0 5 %
\ 1\' amare — ST wr 5 -
z {/7, P /J ‘ en r\\/ \h\&w;M_‘:‘g/“"
La Garde- \ { C r)/onz@//e of ﬁ‘ ;
B al —Adhemar § / ya/'éég o
Owg—\Sa/n(— . \ 17 b (/;Ian:ayes 7™ / WP ! 2
AndCTe ' f/ i/hmzsijm\—:sw/—‘i auzon . / / // ?\}
x ‘ y
\ e /
Saint! Pa{ ) / "o
Trols Chéteaux £ N /
T - /et N f
La B’aTJme—\ - /
de“Transit - \ Minsobres

/20

"'\Qaml Marcel:

/d ‘Ardeche

\ S\ml M?urme SUI= Eyque
) o4 7‘ N e
, i

Saint-Just:

/d 'Ali/c‘-c/lé'

Potentiel cyclable
en interne de la commune

>.

Sainte- Lec//e 1

=tz 7 \‘_\\ Mondragon
celui lié aux autres déplacements \ Potentiel cyclable entre
ONDrLD o Uch o Lagardé-Paréol l —_— les communes
utilitaires et de loisirs B >y, ~\ / ‘
N OMasca /T \ ret
S ometres K 2 Séngnan-du-Conitat / =
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CCDSP Des attentes i mportantes expr i

Communauté de Commun
Drome Provence

v-|] .0

4= P-{ 194 Actions a mettre en oeuvre : niveaux de priorité selon les enquétés et les

v - ) .
T Selon les 2 - @lus - \
enquétes toutes Priorité forte Priorité faible
les solutions sont
g|0ba|ement é_ Créer de nouveaux aménagements cyclables I 1 S

mettre en3 £ o N
Pacifier la circulation dans les centres-bourgs I © 3

Communiquer autour de la pratique du vélo I © 3

U La creation de Développer le transport des vélos dans les TC I O S

nouveaux

amenagements Développer I'écomobilité chez les scolaires NN=——
semble  étre la '
premiére priorité Sécuriser les intersections pour les vélos

I 2.6

Mieux entretenir les aménagements cyclables I 7

— e e e o o e e o Em mE DY M e e e e

T Seuls 42 % des élus et

54 % des habitants pevelopperun service de locaton de VA pu e 06 |

considerent le - - :

territoire comme Mieux signaler les itinéraires cyclables I 2,7 |

inadapté a la pratique :
Développer le stationnement vélo

cyclable . 2,:8

z [ A 1 =
Developperfaide a fachal  pu———————— . §
I

1,0 2,0 30 4,0 5,0

Elus mPopulation
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Communauté de Communes
Drome Provence

T Les liaisons souhaitées

A Concentration des demandes sur le
Triangle Tricastin V' Pierrelatte V
St- Paul - Trois - Chateaux ;

A Une attente sur le rabattement
vers les polaritets de la CCDSP,
depuis les plus petites communes

A Des itinéraires  externes vers
Bollene vers et Montélimar ;

A Egalement des demandes sur des

liaisons en interne des communes .

Une cohérence géographique entre
les principales liaisons imaginées
et le potentiel cyclable précédent

T Au-dela des attentes exprimées,

It

I ~ DAkin Dallandd Eurahit

De nombreuses liaisons souhaitées a travers les questionnaires :

Montélimar "
. Questionnaire population : les liaisons souhaitées par les répondants
Suscica !
Dieulefit
Le Poét-
Espeluche Portes-en- Loval
La; |\ Yeldaine Demandes
Chateauneuf- Rosh’ed’:ﬁ' Touche extra-communales
-Rh6 en-Valdaine )
du-Rhéne Gl Moins de 10
2 Allan
Saint- 5 De10a25
Thomé D) Mongio i 35860
. 14 lontjoyer oc! ain e 2535
Viviers Y 2 Secret-Bécor
Malataverne ( Salles-sous-Bois e De 50 a 100
a Taulignan e Plus de 100
s “ Reauville B PRsinandes
13 \ Roussas T i intra-communales
_ ~ 5 lontbrison-
Saint- Donzére - I sur-Lez :ombr; de
Gras Montan N Les G‘r'ang(t‘as- lemandes et
Gontardes Valaurie le
<
y Chantemerle- 2
< Gri Saint-Pantaléon- Aubres
1 ‘fés Crignan TR, Grillon les-Vignes Venterol
Bourg- S
Saint-Andéol La Garde,Adhémar y Colonzelle
Valréas
Clansayes
o5 Montségur-
65 % sur-Lauzon Nyons
ViaRhé6na -
Richerenches
OIS Chateaux Soleriea' iy
oy Chéteauneuf-de-Bordette
Ti i Visan
SaintMarcoldrArdeche . TERNL ta Baume*de-Transit
L WS X Mirabel-aux-Baronnies
Lapalud 2 Saint-Maurice- Piégon
Saint-Just- B?uche ¢ . « sur-Eygues
d'Ardéche . ! Villedieu
P
Bolléne T{lstte - uyméras
" Buisson Meérindol-I
Lamotte-du-Rhéne es-Oliviers
Saint-Paulet- 10 - Saint-Roman- Saint-Romain-
de-Caisson Ro{h}g o - r—" de-Malegarde Roaix en-Viennois e
Pont- b G Vaison-la-
Saint-Esprit Mondragon Sainte-Cécile- Rasteau Romaine ' g iy Marcellin-
lesVigries ) lés-Vaison
0 125 25 Uchaux Lagarde- Cairanne Séguret
S Kilométres Mornas Paréol Crestet

le schéma devra étre en cohérence avec les stratégies des territoires

voisins en cas de connexions prévues ou envisagées (dans leurs stratégies et/ou schémas existants ou

en cours de réalisation)

sssssssssssss
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La phase de co -
3 construction du
: maillage



— 42332XgKpKt] Kol3gzt 2332707

m e
Drome Provence

T Un déplacement « utilitaire » E™ Z I II| pbun #n2motif précis qui génére ce
déplacement : travail, achat, RDV b

T Pour le plus grand nombre , un trajet utilitaire peut étre réalisé a vélo si :

-

A La distance est inférieure a 8 km . Cette distance peut atteindre 10 km
si le trajet E- Z Il II Zihtégral@ment en site propre et/ou E~ asg
réalisé en VAE (vélo a assistance électrique) ;

A Le temps de trajet ne dépasse pas +/- 30 min ;

A Un stationnement sécurisé est disponible a destination

T Outre sa faisabilité « physique », il E™ Z $aum,un cycliste de trouver Ile
meilleur compromis entre EFFICACITE et SECURITE.

T Cette recherche de compromis mobilise plusieurs critéres

A Un trajet direct ;

A Un trajet avec le moins de dénivelé ;

A Le recours a des rues a faible trafic et/ou des aménagements
séparant des flux routiers importants ;
A Une présence humaine / itinéraire éclairé de nuit selon la période

0" tndgadEZnaAj
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o Rappel des objectifs du maillage

Drome Provence

Cresineut-du-Rhone

T Les objectifs prioritaires du maillage Développer la pratique cyclable sur le territoire

malgré les coupures et le relief

\\\\\\\

Polarités local,es (scoT)

Y/, | Péle
& / Principal
| Desservir les principaux pbles
% Reauville @ générateurs intercommunaux
s Roussas

Rabattement cyclable
—

- .. . Viviers

A Il assure les liaisons intercommunales
internes et externes a la CCDSP
présentant un potentiel cyclable
utilitaire _intéressant _prioritairement  sur =
des distances de 8 km maximum €4 t E h tiend
une dizaine pour certains cas).

X Rabattement (<8 km) autour des polarités et poles
Valaurie générateurs (gares, colléges...)

. Continuité cyclable
: ' Chantemerle-lés-Gngnan
La Gatdeu_ _

s‘_ ._
Adhémar :

\’ / c..n..

e

Ch Liaisons favorables & la pratique cyclable (plaine,

vallée, potentiel...) et connexion avec la Via Rhéna

Al dessert les principaux poles
générateurs _intercommunaux _ (colléges,
lycées, zones commerciales, ZAEb) et
eéquipements, services, au hiveau des

Relief

dBntsegur-sur-Lauzc
Dénivelé limitant la pratique utilitaire (atout du VAE dans
ces secteurs)

pOIarltéS f 0qupures Rhéne, canal, lighes ferroviaires, autoroute
. La Baume- o} 1
de-Transit VI!ISObIgS

| .‘ ¢ I A ¥ [t Visan
A Il assure le rabattement  : e [N o Oy AN [/
V vers les pdles 0~ aj nEN3Ao0zgan, ' § Y spmasmnce e
V et vers la ViaRhoéna ; | "““Q

Bouchet Y

o= ——
s i
Saint!Roman-de-Malegarde
‘/’JA Roaix

Sainte-Cécile-les-Vignes

Buisson

Des enjeux pouvant localement
évoluer suivant les projets

communaux impactant la mobilité (ZA
des Patis a Saint - Paul, interconnexion
723>t Kgz KEAaKBK®z g7

Mondragon Rasteau

Cairanne

Uchaux Lagarde-Paréol

D R A ) Mornas Ségurel
—— Kilomeétres Rérinnan_ri.Camiat
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CCDSP Une phase de définition du maillage menée autour de 3
EXEEaA] EKo ™ Z pcdrptéulionE -

T Un travall de co-construction en ateliers avec les
communes, les habitants, représentants o~ t E 7 * >q¢eigur Ouest

partenaires b pour formaliser le futur maillage et les 1
services a développer

T Un travall en sous groupes E~ 7 3 3 t esur] des
cartographies AO du territoire

T 2 secteurs identifies (Est /Ouest) :
A Atelier 1 : Arbitrer les itinéraires proposés par le
BE en validant, rajoutant ou modifiant le tracé .

Pierrelatte

A Atelier 2 « population » : Arbitrage des habitants
des itinéraires proposés lors de g~ 2 r)oZlgez“nZi]
validant, rajoutant ou modifiant le tracé .

SaintPal

A Atelier 3: Finaliser le maillage

Tulette

uzeIa—Rousse

Secteur Est
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CCDSP Le maillage identifié suite aux 3 ateliers de co - construction

T Maillage du Schéma Cyclable apres les 3 ateliers T Un maillage Cyclable
5 Légende interne a la CCDSP de
Q e Tracé du maillage 4 4
) @D Tracé de laVia Rhona 300 ’9 km de.C_Ou,pe_ en
7 69 Itinéraires
R comprenant de
: nombreuses variantes
t (113  itinéraires en
‘ 7 comptabilisant les
e variantes)

“ Maillage interne a la CCDSP

Variantes Variante Variante
, comprises minimale* maximale**

300,9 km 215 km 231,5 km

By )
L Ensemble du maillage avec les potions
’ externes des itinéraires vers les
/ ‘ communes hors CCDSP
‘ Variantes Variante Variante
L/ comprises minimale* maximale**

334,8 km 241,9 km 259,3 km

*Total des variantes les moins longues

P Sources : IGN / SDC de la CCDSP
fedbiionsEN e **Total des variantes les plus longues
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ey 2K3lzE2KoT zNkanNz*+#2K] |t XEEzarl

T Le linéaire de 300,9 km (avec variantes) a g~ a #@ek ateliers apparait comme trop important

rapporté a un territoire de 14 communes et 43 k habitants . A titre de comparaison

A Ventoux Comtat Venaissin (25 com. / 70k hab.) : 232 km
A Les Vals du Dauphiné (36 com. / 63k hab.) : 158 km
A Riom Limagne et Volcans (31 com. / 67k hab.) : 271 km

DGZEKAkéziQé"EKGZKgiKBHZEZKU“2nké Nz#+sKwv

Aét3z3znNaiznNKozKj A3kNzteKoAtkgA] EXo™ anaj
A é‘ aj QZHHA#ZHKEt NKoZEKanaj 1 NzanNZEKj] ZKN]
Aé ajnInNnNA+InNKELtNKoZEKanaj ‘[I’]ZéI’]ZEKé] ni#
A Faire un choix parmi différentes variantes de tracés proposés

N

W 35
f—°>o\N<
oJT1 ¢ QX
= QD

N Nl¢

T:InnZK3[ZEXKo™ zNkannNz+*+ZKzIlaj Ko~ A3na3aEZNKgxXK3za

A Sur la base de discussions internes a la CCDSP et échanges avec les communes ;
A Grace a des échanges avec les partenaires :

A avec le Département (sélectionner les itinéraires les plus réalistes en termes de

faisabilité et de sécurité) ;

A avec la CNR (conjuguer au mieux itinéraires cyclables, sécurit¢ du canal et nécessité

de passage 0~ X #a] E
A avec les communes hors CCDSP (garantir les continuités cyclables)

A avec g~ » [pBur certains passages éventuels en zones protégées)
F item Rapport final Schéma Directeur Cyclable de la CC Dréme Sud Provence



Le maillage retenu pour étre inscrit au schéma :

T La sélection des itinéraires et variantes lors de la phase o0~ Z Nk aaténa £dnpte au
mieux b :

A Despropositionsnitialesdesateliersparticipatifs:

A Dupotentielcyclableestiméen phasediagnosticet du caractéreutilitaire desliaisons;

A Desvolontésexpriméedorsdesrencontresavecchaguecommunesuite aux ateliers;

A Descontraintestechniqueset financiéresmiseen lumiérepar lesanalysescomparatives
desvarianteset évoqueedorsdesrencontresaveclespartenaires,

A X.

T b mais il était inenvisageable de répondre a toutes les demandes notamment pour
des raisons budgétaires et techniques .

Le maillage retenu represente donc le choix du meilleur
RETUAETAdGDH0 bRt bGdzl st bl A&BbAt bl As bst baq
évoqueés ;
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ccosP Un maillage cyclable de 181,5 km inscrit au schéma de la CCDSP
(hors Itinéraire 54 a réaliser sous réserve de faisabilité technique et financiere apres étude appra

T Un maillage cyclable & vocation intercommunale interne ala CCDSPo~ X ] o &8M5AKm est retenu dans
le schéma (quel que soit la variante retenue pour la passerelle au-dessus du canal et hors itinéraire 54
dont la faisabilit¢ T Y t paslavérée a ce stade) . L .

T " anaj 1 B4 aqui

nécessitera une étude
approfondie si situe au
sud de Pierrelatte et
emprunte la RD59, 54
depuis le rond - point
de g~ 1] ZR*F§IKER
at E ht g ‘eaﬂj n" > n E'u Cﬁrllgign%\(!)t')?gza—%;n?éf "
avec la D13a g™ » t ;2 EMicor Via Rhona <> Canal de
Donzére/Saint -Paul de 5,5 km
T Le maillage intégré est donc découpé en 53

itinéraires (avec 2 variantes pour la passerelle au-
dessus du canal) .

Localisation des 2
variantes (53.a et
53.b) au - dessus du
canal aux longueurs
tres proches :

T Ce malillage ] 7 aj n¢& pd3 > certains
aménagements existants dans les communes
et certains projets cyclables dont la vocation
reste communale .
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